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요 약
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제Ⅰ장 예비타당성조사의 개요

1. 사업의 배경 및 목적

◦ 대산~당진 고속도로 건설사업은 서산시 대산읍 국도38호선과 현재 건설 중인 

대전~당진간 고속도로(′09년 완공 예정)를 연결하여 대산항 및 배후 산업단

지의 간선도로망을 확충하고, 충남중심권 및 수도권 이남 지역으로의 접근성

을 향상시키기 위한 사업임. 

◦ 본 사업은 ′05년 예비타당성조사를 수행하였으며 당시 B/C=0.58, 교통량은 

약4,000대~6,000대로 지역개발 측면에서 사업추진을 제고할 필요가 있으나, 경
제적 타당성은 다소 미흡한 것으로 조사되었음. 

◦ 최근 대산1일반산업단지(′06~′09), 송산일반산업단지(′05~′15) 등 사업지 

주변에 위치하게 될 대규모의 산업시설이 추가 지정됨에 따라 이에 따른 교통

수요에 능동적으로 대처하고, 황해권 물류거점인 대산항과 직접 연결되는 고

속도로망 확충으로 수도권 경쟁력 강화 및 지역균형발전 촉진을 위해 본 사업

의 필요성이 대두되고 있음. 

◦ 현재 서산시 간선도로망 체계는 매우 열악하여 대산면 일대 산업단지와 서해

안 고속도로를 연결하기 위해 국도38호선(대산~석문~가곡)이 공사 중에 있으

며, 국지도70호선과 국도32호선을 연결하는 계획(문양~탑곡)을 수립중이나, 본 

사업은 동서6축 지선인 대전~당진간 고속도로와 직접 연결하여 최단거리 고

속도로망을 구축함으로써 전국 간선도로망(7x9) 계획에 탄력적으로 부응하고 

지역간 접근성 향상 및 통행시간 단축에 따른 물류비용을 절감 및 국가균형발

전을 촉진하는데 본 사업의 목적이 있음.
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2. 사업의 추진경위 및 사업추진 체계

□ 사업 추진경위

◦ 추진근거 : 도로법 제23조의 2 도로정비기본계획수정계획(′05년)

◦ 사전절차 추진내용

 -′98년 : 도로정비기본계획 수립

 -′99년 : 국가기간교통망계획(2000~2019)

 -′00년 : 고속도로 중기투자계획 수립

 -′05년 : 당진~대산간 고속도로 예비타당성조사

□ 사업 추진체계 및 지원방식

◦ 사업수행주체 : 국가(국토해양부, 한국도로공사)

◦ 지원형태 : 국고(공사비의 50% + 용지비의 100%)

도공(공사비의 50%)

◦ 시설운영비 충당방식 : 한국도로공사 운영(공사예산 편성)

◦ 사업추진절차 : 예비타당성조사(′08) → 타당성조사(′09~′10)

                   → 기본 및 실시설계(′10~′12) → 용지매수 및 착공     

                (′12) → 완공(′20) 
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3. 사업의 내용

구    분 사  업  내  용

노 선 명 ․대산~당진 고속도로건설

사업

구간

시 점 ․충남 당진군 당진읍 (대전~당진간 고속도로 당진JCT)

종 점 ․충남 서산시 대산읍 (국도38호선)

사업규모

․L=24.3km, B=23.4m(4차로)
․IC 3개소, JCT 1개소

․본선영업소 1개소, IC영업소 2개소

총사업비 ․5,322억원 (공사비 5,080억원, 용지비 242억원)

사업기간 ․′09년~′20년(12년)

<표 2> 대산~당진 고속도로 건설사업의 사업내용

제Ⅱ장 기초자료 분석, 관련계획 검토, 조사의 쟁점, 
대안설정

1. 교통관련 현황분석

□ 교통시설 현황 및 개설계획

◦ 사업 구간의 광역교통체계를 살펴보면, 사업 대상 지역과 직접적으로 접속하

는 도로는 국도 29호선(서산시, 대산읍), 국도 32호선(서산시, 당진읍), 국도 38
호선(송산면~송악면)이 있으며, 주변지역 주요 지방도로는 국가지원지방도 70
호선과 지방도 619호선, 622호선, 633호선, 647호선이 있음.

◦ 본 사업 구간과 관련하여 장래 건설계획 중인 고속도로는 대전-당진 고속도로

와 천안-당진 고속도로가 있으며, 이로 인해 충청남․북 지역의 동서축으로 이

동이 용이해질 것으로 예상됨.
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□ 교통량 현황

◦ 국도 29호선에 경우 최근 5년간 교통량의 변화가 해미~서산 구간 0.61 증가, 
서산~대산구간 4.94%증가하는 것으로 조사되어 소폭 증가하는 추세로 분석되

었음.

◦ 국도 32호선에 경우 최근 5년간 교통량의 변화가 서산~당진 구간 7.7%증가하

여 높은 증가율을 나타났으나, 태안~서산 구간은 0.43% 감소하는 것으로 나타

났음.

<국도 29호선 5년간 교통량 추이> <국도 32호선 5년간 교통량 추이>

[그림 1] 교통량 변화 추이

□ 서비스수준 현황

◦ 충청남도의 고속국도 구간별 서비스수준 분석결과, 천안IC∼안성IC 구간과 청

주IC∼목천IC 구간이 서비스수준 ˝E˝로 용량상태에 근접한 것으로 나타났으며, 
그 외 대부분 구간은 서비스수준이 ˝B˝∼˝D˝이상으로 양호한 것으로 분석됨.

◦ 본 사업노선과 근접한 국도29호선과 국도32호선, 국도38호선의 서비스수준은 

“A”~“C”까지로 분석되어 양호한 것으로 나타났음.
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고속도로 서비스수준 분석결과 국도 서비스수준 분석결과

[그림 2] 충청남도 도로 서비스수준 분석결과

2. 예비타당성조사의 쟁점

가. 교통수요 측면

□ 장래 개발계획 반영 기준

◦ 본 예비타당성조사의 대상 구간 인근 주변은 송산일반산업단지, 석문국가산업

단지, 대산항 개발사업 등이 예정되어 있음.

◦ 본 예비타당성조사에서는 대규모 개발계획 가운데에서 계획의 확정성이 높아 

교통수요의 증가로 실현될 가능성이 매우 높은 사업 중에 지침 기준에 부합한 

개발계획을 교통수요에 반영하였음.

□ 산업단지 개발 계획 반영 방법

◦ 본 과업범위와 관련하여 추가로 반영할 산업단지 개발사업은 총 4개의 사업이 

있는 것으로 조사되었으며, 산업단지의 원단위를 산정하여 발생량을 적용하였음. 

◦ 장래 산업단지의 완공 후 산업단지의 발생량 계산을 위한 원단위 산정은 

『2005년 국가교통DB구축사업-전국 지역간 화물 기종점 통행량 조사, 2006, 
한국교통연구원』의 산업단지 인근도로 노측조사 결과 중 지역특성 및 산업

단지 특성을 고려하여 발생/도착 원단위를 산출하였음.
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◦ 『2005년 국가교통DB구축사업-전국 지역간 화물 기종점 통행량 조사, 2006, 
한국교통연구원』 통행량 조사결과는 산업단지만의 발생량이 아닌 통과교통

량까지 포함된 교통량으로 승용차 및 버스의 중복 카운팅을 고려하여 택지개

발사업의 방법론을 준용하여 영향권내에서 승용차 및 버스의 발생량만큼을 

감소시켰으며, 화물발생량은 순증가하는 것으로 가정하여 반영하였음.

□ 시나리오설정에 대한 쟁점

◦ 시나리오 구성은 30대 선도프로젝트인 제2서해안 고속도로(평택~홍성)사업이 

추진되는 경우와 제2서해안 고속도로(평택~홍성)가 추진되지 않을 경우 기존 

서해안 고속도로 당진~홍성 확장사업을 추진하는 시나리오를 설정하여 분석

하였음.

노선명 제2서해안 고속도로
서해안고속도로 당진-홍성 

확장

시나리오 1 × ○

시나리오 2 ○ ×

<표 3> 시나리오 설정 및 분석방법

나. 비용 및 기술적 측면

□ 노선대 검토

◦ 본 사업은 대전~당진간 고속도로 당진JCT를 시점으로 서산시 대산읍 (국도38
호선)을 종점으로 하는 총연장 24.3km의 신설 고속도로 사업으로, 해당 노선의 

기능적 측면, 경제적 측면, 기술적 측면 및 환경적 측면 등을 고려하여 최적 노선대

를 선정하였음.

◦ 기존조사에서는 향후 대산일반산업단지와의 접근성을 위해 본사업의 종점부

를 국도29호선까지 연장하는 접속방안을 검토한 바 있음.

□ 연약지반 통과

◦ 본 사업구간 중 대호지면을 통과하는 구간은 연약지반이 존재할 것으로 예상

되므로 자료 수집을 통해 적정한 연약지반 처리공법 적용 및 교량통과 방안 

등의 계획을 수립하여 사업비 추정의 적정성을 확보하는 것이 필요
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3. 대안 설정

□ 최적대안 노선 선정

◦ 본 사업은 2005년 예비타당성조사를 수행하였으며, 당시 검토한 노선대가 기

술적․경제적․환경적 측면에서 가장 유리하다 판단되는 바 별도의 대안은 검

토하지 않고, 당시 노선을 준용하여 상세 검토를 수행하였음. 

◦ 다만, 좀 더 정밀한 검토를 위해 25,000지형도를 사용한 기본계획안을 5,000지
형도를 이용하여 분석하였으며, 기본계획 당시 시종점부 위치는 준용하나 평

면 및 종단선형은 일부 수정․보완을 하였으며 그에 따라 구조물 위치 및 연

장도 재검토하여 본 예비타당성조사 노선을 선정하였음.

◦ 노선 선정시 대전~당진간 고속도로의 당진JCT를 시점으로 대산지역의 대죽산

업단지, 임해산업단지, 대산항등 주요 산업시설과의 접근성을 우선 고려하였

으며, 연약지반 통과구간을 최소화 하도록 검토하였음.

◦ 최적대안노선 선정결과 본 사업국간의 연장은 23.96km이며 시점부 당진JCT에

서 분기하여 대호지면 남측 산지부를 통과, 대산읍 운산리 망일산 동측을 경

유하여 종점인 대산읍 화곡리 국도38호선에 접속되는 노선을 검토하였음. 
(2005년 예비타당성조사 당시 향후 대산항 및 배후산업단지와의 접근성을 고

려하여, 종점부를 국도29호선까지 연장하는 방안을 제안한 바 있음).
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구 분 2005년 예타 기본안

개요
․대전~당진간 고속도로와 연계하여 당진JCT를 시점으로 대호지면 

남측 산지부를 통과하여, 대산읍 운산리 남측 망일산 산지부를 통과
하여 국도38호선에 접속하는 노선

주요경유지

․당진읍(사기소리)
․정미면(대운산리, 모평리, 덕마리, 신시리, 천의리, 승산리)
․대호지면(두산리, 도이리, 사성리)
․대산읍(운산리, 화곡리, 대로리, 대죽리)

연   장 (km) 23.931 23.960
주요

공사

량

토공
깎기 437만㎥(암버럭포함) 354만㎥(암버럭포함)
쌓기 421만㎥ 472만㎥

교  량 17개소/2,795m 20개소/3,060m

사

업

비

공사비 4,351.4억원 4,520.4억원

보상비 242.2억원 307.1억원

부대비
(설계, 감리등) 245.0억원 363.4억원

예비비 483.9억원 519.1억원

총사업비 5,322.4억원 5,710.0억원

<표 4> 비교 대안노선의 주요내용

 주: 1) 2005년 예타의 가격기준년도는 2004년이며, 기본안의 기준년도는 2007년도임.
2) 상기금액은 제잡비 및 부가세가 포함된 금액임.

제Ⅲ장 비용추정

1. 비용추정의 기본방향

◦ 비용추정 방법, 항목 등 주요한 내용은 「도로․철도 부문사업의 예비타당성

조사 표준지침 수정․보완 연구(제4판)」을 기준으로 하였으며, 공사비 산정

의 기본이 되는 평균단가는「2007년 하반기 건설공사 실적공사비 적용 공종 

및 단가」, 「도로․철도 부문사업의 예비타당성조사 표준지침 수정․보완 연

구(제4판)」, 「도로업무편람(2008)」, 「2007년 고속도로 실시설계 단가」를 

비교․검토하여 적용하였음.

◦ 다만 본 사업구간에 토공사업비 중 연약지반 처리비용이 많은 비중을 차지할 

것으로 판단되어 연약지반 처리비를 최근 실적자료를 적용하여 사업비를 검토

하였음.
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◦ 본 지침에서 제시하지 않은 공사비 항목, 공사비의 구체적인 수치, 적용방법 

등에 대해서는 해당 항목별로 합리적인 근거에 의해 그 내용을 결정하여 같은 

항목을 추가하였음. 

2. 도로설계기준

□ 본 사업은 도로의 기능 측면에서는 지방지역 고속도로로 구분됨. 따라서 본 사업

에서는 「도로의 구조․시설기준에 관한 규칙 해설 및 지침(2000.3)」에 근거한 

설계속도 및 표준 횡단면 구성 등에 대한 설계기준을 기준으로 하고 현재 설계중

인 고속도로의 설계기준을 준용하였음.

□ 설계속도 및 기하구조 기준

◦ 시점부 대전~당진간 고속도로와의 연계성 측면에서 설계속도는 100km/h를 적

용하였으며 평면 및 종단곡선반경, 편경사, 정지시거 등과 같은 요소가 설계속

도에 만족하도록 계획하였음. 

◦ 도로의 구분에 따른 설계속도

도로의 구분

설계속도(km/h)
지 방 지 역

도 시 지 역
평지 산지

고 속 도 로 120 100 100

일반도로

주간선도로 80 60 80
보조간선도로 70 50 60

집산도로 60 40 50
국지도로 50 40 40

<표 5> 도로의 구분에 따른 설계속도

◦ 차로, 중앙분리대, 길어깨의 규격

도로의 구분
고속도로

적용(m) 비 고
지방지역 도시지역

차로의 최소폭(m) 3.6 3.5 3.6
중앙분리대의 최소폭(m) 3.0 2.0 3.0

차로 오른쪽 길어깨의 최소폭(m) 3.0 2.0 1.0 왼쪽 : -
오른쪽 : 3.0

<표 6>「도로의 구조․시설에 관한규칙」에 의한 각종 기준(2000.3)

적용: 접속도로는 본선 차로 폭과 동일한 한국도로공사 기준 적용
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3. 총사업비 추정결과

공 종 단위 수량
총  사  업  비 

2005년 예타(①) 기본안(②) 증감
(② - ①)

A. 공사비 4,351.36 4,520.42 169.06
  A-1. 토공구간 식 1 2,109.54 1,670.84 -438.7
  A-2. 교량구간 식 1 980.81 1,410.98 430.17
  A-3. 터널구간 식 1 137.88 151.05 13.17
  A-4. 출입시설 식 1 535.66 655.41 119.75
  A-5. 영업소 식 1 191.85 221.19 29.34
  A-6. 휴게소 식 1 - - -
  A-7. 부가가치세 식 1 395.60 410.95 15.35

B. 시설부대경비 244.98 363.44 118.46
  B-1. 기본설계비 식 1 44.70 55.48 10.78
  B-2. 실시설계비 식 1 89.79 111.37 21.58
  B-3. 감리비 식 1 48.66 122.46 73.8
  B-4. 조사 및 측량비 식 39.56 41.09 1.53
  B-5. 부가가치세 식 1 22.27 33.04 10.77

C. 용지보상비 식 1 242.21 307.05 64.84
D. 예비비 식 1 483.85 519.09 35.24

E. 총사업비
2004년 기준 5,322.40 5,710.00 387.6
2007년 기준 5,834.26 -124.26

<표 7> 총 사업비 산정결과

(단위: 억원)

주: 2005년 예타 사업비의 가격기준년도는 2004년도이며, 기본안 사업비의 기준년도는 2007년 임.
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4. 유지관리비 추정 결과

구 분 2021년 2022년 2023년 2024년 2025년 2026년 2027년 2028년 2029년 2030년

유지관리비 26.16 31.22 36.85 43.60 51.19 59.91 70.04 81.01 93.39 106.89 

구 분 2031년 2032년 2033년 2034년 2035년 2036년 2037년 2038년 2039년 2040년

유지관리비 121.52 136.99 153.30 169.90 186.50 203.37 219.69 235.16 250.07 263.57 

구 분 2041년 2042년 2043년 2044년 2045년 2046년 2047년 2048년 2049년 2050년

유지관리비 276.23 287.48 297.61 306.61 314.48 321.51 327.42 332.49 336.70 340.36 

30년 유지관리비 총계 5,681.22

<표 8> 기본안 유지관리비

(단위: 억원)

주: 상기금액은 2007년 가격기준임.

5. 연차별 투입계획

구  분
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

계
1년 2년 3년 4년 5년 6년 7년 8년 9년 10년 11년 12년

A.공사비 　 　 　 205 205 411 411 616 658 658 658 288 4,109 

B.시설부대경비 29 51 95 40 6 12 12 18 20 20 20 9 330 

    B-1. 기본설계비 　 39 17 　 　 　 　 　 　 　 　 　 55 

    B-2. 실시설계비 　 　 78 33 　 　 　 　 　 　 　 　 111 

    B-3. 감리비 　 　 　 6 6 12 12 18 20 20 20 9 122 

    B-4. 조사 및 측량비 29 12 　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 41 

C.용지보상비 　 　 　 92 215 　 　 　 　 　 　 　 307 

D.예비비 3 5 9 34 43 42 42 63 68 68 68 30 475 

계 32 56 104 371 469 466 466 698 745 745 745 326 5,222 

<표 9> 기본안 사업비 연차별 투입

(단위: 억원)

주: 부가세 제외 금액임
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제Ⅳ장 교통수요 추정

1. 분석 범위 설정

□ 기본자료 설정

◦ KT_DB 지역간 O/D는 특별, 광역시를 제외한 대부분의 지역을 시․군 단위로 

분할하여 249개 존으로 구축

◦ 기준년도에 대한 가로망 자료는 기본적으로 한국교통연구원(KOTI, 2007)에서 

제시하는 전국권 네트워크 구축 데이터를 이용하되, 반영되어 있지 않는 도로

망 자료는 각종 조사를 통해 보완 수정하였음.

□ 시간적 범위의 설정

◦ 기준년도는 2007년이며, 초기분석년도는 2021년, 중간분석년도는 2026년, 2031
년, 2036년, 최종분석년도는 2050년으로 설정하였음.

□ 공간적 범위의 설정

◦ 예비타당성조사 표준지침(4판)에서 제시한 방법에 의거 O/D 분석과 링크교통

량 변화를 동시에 고려하여 영향권을 선정하였음.

◦ 충청남도 8개 지역과 경기도 남부의 평택시와 화성시를 포함하여 총 10개의 

행정구역을 영향권으로 설정하였음.(서산시, 당진군, 태안군, 아산시, 천안시, 
예산군, 홍성군, 보령시, 평택시, 화성시)
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RVij가 3%이상인 도로 최종영향권 설정

[그림 3] 영향권 설정

2. 기본자료 수정

□ 존 세분화

◦ 분석 대상지역인 서산시 및 당진군은 시․구․군 단위로 존 체계가 설정되어 

있는데, 본 사업의 교통수요를 분석하기 위해서 읍․면․동 단위로 묶어서 존

을 세분하여 분석하였음.

◦ 본 과업 노선이 포함된 서산시는 6개존으로 당진군은 4개존으로 세분화하였으

며 장래 충남도청이 이전할 지역은 1개존으로 분리하여 세분화하였음.
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249 존체계 본과업소존체계

존번호 지역명 존번호 지역명

150 서산시

301 대산읍, 대산항(대산임해공단)
302 음암편, 운산면

303 해미면, 고북면

304 인지면, 부석면, 팔봉면

305 지곡면, 성연면

306 부춘동, 동문동, 활성동, 수석동, 석남동

160 당진군

401 합덕읍, 면천면, 순성면, 우강면, 신평면

402 대호지면, 정미면

403 고대면, 석문면

404 당진읍, 송악면, 송산면

- 예산군 
홍성군

250 충남도청 이전 신도시

<표 10> 교통존 세분화 내역

□ 장래 O/D의 수정

◦ 관련계획 반영에 관한 지침에 따라 국가계획으로 확정된 계획과 지방정부 또

는 민간이 추진하는 대규모 개발계획 중 계획의 확정성이 높아 교통수요의 증

가로 실현될 가능성이 매우 높은 사업에 대해서 교통수요에 반영함. 

◦ 산업단지 승인은 받았으나 아직 실시계획이 수립되지 않은 대산2일반산업단

지 및 서산2 일반산업단지는 본 과업에서 반영하지 않았음.

◦ 특히 사업노선 시점측 대산일반산업단지 개발계획에 대하여 중점적으로 반영

하였는바, 장래 O/D 수정시 추가 반영한 개발계획은 다음과 같음.
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연번 사업명 사업기간
면적

(천㎡)
반영
년도

사업추진현황 반영여부

󰍽 합덕일반산업단지 2005-2010 980 2021년 ‘08.03 실시계획 
승인

O

󰍾 송산일반산업단지 2005-2015 4,060 2021년 ‘06.11 실시계획 
승인

O (2021년 
50%반영)

󰍿 대산1일반산업단지 2006-2009 1,004 2021년 ‘08.01 실시계획 
승인

O

󰎀 대산항 개발사업 1997-2020 - 2021년 착공 O
󰎁 석문국가산업단지 1991~2011 11,990 2021년 착공 O

󰎂 서산테크노 
일반산업단지

2007-2011 1,994 2021년 ‘08.08 실시계획 
승인

O

󰎃 대산2일반산업단지 2006-2010 1,142 2021년 ‘06.07 산업단지 
지정

×

󰎄 서산2 일반산업단지 2005-2010 855 2021년 ‘08.04 산업단지 
지정

×

󰎅 송산2일반산업단지 2008-2012 5,605 2021년 ‘08.04 산업단지 
지정신청

×

󰎆 황해경제자유구
역 개발사업

송악 2008-2025 13,029 2026년 ‘08.05 개발계획 
고시 

×󰎇 지곡 3,543

<표 11> 본 예비타당성조사 추가반영 개발계획

[그림 4] 추가반영 장래개발계획
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□ 산업단지개발 반영

◦ 본 과업범위와 관련하여 추가로 반영할 산업단지 개발사업은 총 4개의 사업이 

있는 것으로 조사되었으며, 산업단지의 원단위를 산정하여 발생량을 적용하였음. 

◦ 장래 산업단지의 완공 후 산업단지의 발생량 계산을 위한 원단위 산정은 

『2005년 국가DB구축사업-전국지역간 화물 기종점 통행량 조사, 2006, 한국교

통연구원』의 산업단지 인근도로 노측조사 결과 중 지역특성 및 산업단지 특

성을 고려하여 발생/도착 원단위를 산출하였음.

(단위: 대/일)

산업단지 명 면적(천㎡) 승용차 버스 트럭 합계

시화국가산업단지 16,580 30,523 4,077 15,395 49,995
천안백석농공단지 296 1,858 466 889 3,213
천안직산농공단지 138 450 68 486 1,004

서산대산지방산업단지 1,004 320 26 467 813
아산인주지방산업단지 3,262 704 55 1,731 2,490
천안제2,3지방산업단지 823 18,438 2,105 4,940 25,483
천안천흥지방산업단지 651 8,591 1,082 3,874 13,547
성남제2지방산업단지 1,823 16,906 3,553 6,704 27,163
안성제1지방산업단지 668 4,108 673 2,343 7,124
안성제2지방산업단지 716 2,573 555 1,524 4,652

평택송탄산업단지 1,086 1,708 219 1,276 3,203
평택어연한산지방산업단지 690 1,168 202 631 2,001

평택지방산업단지 535 2,063 240 1,533 3,836
평택칠괴지방산업단지 641 1,849 69 1,126 3,044

평균 발생 원단위 2.55
평균 도착 원단위 2.62

<표 12> 대산․당진 주변 산업단지 차종별 발생․도착 원단위

자료: 한국교통연구원, 「2005년 국가교통DB구축사업 전국 지역간 화물 기종점 통행량 조사」, 2006. 

◦ 『2005년 국가교통DB구축사업 전국 지역간 화물 기종점 통행량 조사, 2006, 
한국교통연구원』 통행량 조사결과는 산업단지만의 발생량이 아닌 통과교통

량까지 포함된 교통량으로 승용차 및 버스의 중복 카운팅을 고려하여 택지개

발사업의 방법론을 준용하여 영향권내에서 승용차 및 버스의 발생량만큼을 

감소시켰으며, 화물발생량은 순증가하는 것으로 가정하여 반영하였음.

◦ 또한, 산업단지 개발사업의 반영시 주의할 점은 택지개발사업은 사업이 완공

된후 입주가 1년내에 거의 모두 일어나지만, 산업단지 개발 완공된 후 사업체
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의 입주가 장기적으로 일어나므로 예측된 발생/도착량을 연차별로 증가하는 

것으로 반영할 필요가 있음.

◦ 따라서「서해안고속도로 당진-홍성 확장사업 예비타당성조사, 2007, KDI」를 

인용하여, 과업지역내의 산업단지 개발사업 반영 시 다음과 같이 설정하여 반

영하기로 하였음.

- 개발사업 완료후 1년 경과시점 : 총 발생/도착량 30% 반영

- 개발사업 완료후 5년 경과시점 : 총 발생/도착량 50% 반영

- 개발사업 완료후 10년 경과시점 : 총 발생/도착량 100% 반영

- 본 사업의 산업단지의 경우 ‘송산일반산업단지’가 2015년 완공으로 2021년
에는 개발사업 완료후 5년 경과시점이므로 50%만 반영하여 적용

(단위: 대/일)

개발계획 사업기간
면적

(천㎡)
발생교통량 도착교통량

승용차 버스 트럭 승용차 버스 트럭

합덕일반산업단지 2005-2010 980 1,409 203 954 1,373 198 930
송산일반산업단지 2005-2015 4,060 5,837 843 3,953 5,686 821 3,851
대산1일반산업단지 2006-2009 1,004 1,443 208 977 1,406 203 952
석문국가산업단지 1991~2013 11,990 17,237 2,490 11,673 16,793 2,425 11,372

서산테크노 
일반산업단지

2007-2011 1,994 2,867 414 1,941 2,793 403 1,891

<표 13> 장래 개발계획에 따른 유․출입 발생량

□ 장래 네트워크 수정

◦ 국가교통DB에서 구축된 네트워크를 기본적으로 사용하되 반영되지 않은 계획

을 추가적으로 반영함으로써 장래 수요의 정확도를 높이도록 하였음.

노선명 구  간
연장

(km)
차로수 비고 완공년도

국도38호선
대산-석문 13.6 4 신설 2011
석문-가곡 11.6 4 신설 2011

국지도 70호선 서산~성연 13 4 신설 2012
서해안고속도로

주)
당진~홍성 31.0 6 확장 2016

평택-홍성 고속도로주 평택-홍성 71.64 4 신설 2016

<표 14> 장래 추가반영 네트워크

주: 시나리오1은 서해안고속도로 확장만 반영, 시나리오2는 평택-홍성 고속도로만 반영
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3. 통행배정 모형의 정산

◦ 정산의 기준이 되는 관측교통량은 국토해양부의 2007년 도로교통량 통계연보

의 교통량 조사 자료를 활용하였으며, 영향권내의 지점을 선정하여 총 23개 

지점에 대해서 정산하였음.

[그림 5] 정산 지점도

□ 고속도로 (단위: 대/일)

지점

번호
노선명 구  간 지점번호

관측 교통량 배정

교통량

오차율

(%)2006 2007

1
서해안선

해미-서산 01518 28,732 28,589 30,041 5.08
2 서산-당진 01519 39,250 43,212 39,683 -8.17
3 당진-송악 01520 40,528 46,573 44,586 -4.27

합계 108,510 118,374 114,309 -3.42

<표 15> 기준년도 정산결과
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□ 일반국도 (단위: 대/일)

지점

번호
노선명 구 간 지점번호

관측 교통량 배정

교통량

오차율

(%)2006 2007

4

29호선

갈산면-해미면 2922-1 7,240 6,928 7,424 7.16
5 해미면-서산시 2923-0 17,346 17,935 19,393 8.13
6

서산시-대산읍

2924-0 16,957 17,794 15,998 -10.09
7 2924-2 15,978 16,611 15,726 -5.33
8 2924-1 10,646 12,639 12,829 1.50
9

32호선

태안읍-서산시
3202-2 17,813 17,782 16,040 -9.79

10 3203-2 21,653 21,676 19,437 -10.33
11

서산시-당진읍

3204-0 22,984 22,003 21,608 -1.80
12 3204-1 10,035 11,895 12,769 7.35
13 3204-2 9,851 11,572 11,989 3.60
14

당진읍-거산리
3204-4 20,587 20,904 22,547 7.86

15 3204-3 19,305 23,220 23,621 1.73
16 38호선

거산리-신례원 3801-0 15,648 20,608 20,267 -1.65
17 거산리-신례원 3801-6 12,734 13,949 13,319 -4.52

합계 218,777 235,516 232,967 -1.08

□ 국가지원지방도 및 지방도 (단위: 대/일)

지점

번호
노선명 구 간 지점번호

관측 교통량 배정

교통량

오차율

(%)2006 2007

18 70호선 면천면-합덕읍 70-02 4,510 5,594 5,181 -7.37
19 619호선

고덕면-면천면 619-3 3,544 3,863 4,253 10.10
20 기지시리-한진리 619-4 6,538 8,348 9,014 7.98
21 622호선 고덕면-합덕읍 622-5 4,580 4,703 4,521 -3.88
22 633호선 당진읍-송산면 633-1 14,920 15,382 13,639 -11.33
23 647호선 운산면-정미면 647-2 1,770 1,871 1,704 -8.92

합계 35,862 39,761 38,312 -3.64
주: 오차율은 2007년 관측교통량과 배정교통량을 비교하였음.

4. 장래 교통수요 추정

□ 과업구간의 장래교통수요는 다른 도로와 접속하는 JCT, IC를 고려하여 3개 구간

으로 세분하여 교통수요를 추정하였음.

◦ 첫번째 구간은 대산IC에서 대호지IC, 두 번째 구간은 대호지IC에서 정미IC, 세 

번째 구간은 정미IC에서 당진JCT구간임.
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□ 시나리오 설정 및 분석방법

◦ 제2서해안 고속도로(평택-홍성)를 시나리오 처리하여 분석하였음. 단, 제2서해

안 고속도로 시행시 서해안 고속도로 당진-천안 구간 확장사업은 시행하지 않

는 것으로 분석하였음.

노선명 제2서해안 고속도로 서해안고속도로 당진-홍성 확장

시나리오 1 × ○

시나리오 2 ○ ×

<표 16> 시나리오 설정 및 분석방법

□ 시나리오별 교통수요 추정 결과

◦ 제2서해안을 반영하였을 때(시나리오2)의 과업구간 교통량이 반영하지 않았을 

때(시나리오1)보다 교통량이 많은 것으로 나타남.

□ 당진JCT-정미IC (단위: 대/일)

구분
당진JCT-정미IC

시나리오1 시나리오2
2021년 10,088 10,583
2026년 10,135 10,785
2031년 10,325 11,424
2036년 11,023 11,540

<표 17> 시나리오별 사업구간 교통량 비교

□ 정미IC-대호지IC (단위: 대/일)

구분
정미IC-대호지IC

시나리오1 시나리오2
2021년 9,724 10,065
2026년 9,841 10,508
2031년 10,029 10,975
2036년 10,461 11,174

□ 대호지IC-대산IC (단위: 대/일)

구분
대호지IC-대산IC

시나리오1 시나리오2
2021년 3,755 4,587
2026년 4,563 5,484
2031년 4,570 5,565
2036년 4,617 6,123
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◦ 시나리오2의 본 사업노선 교통량 증가 이유는 제2서해안 고속도로의 반영으로 

인해 기존 서해안 고속도로를 이용하여 국도 38선을 이용하는 교통량이 제2서

해안 고속도로를 경유하며 대전-당진고속도로를 이용하여 본 사업노선으로 전

환되는 것으로 나타남.

구분 시나리오1 시나리오2
2021년 40,305 45,103
2026년 43,672 48,792
2031년 44,064 49,213
2036년 46,787 52,826

<표 18> 시나리오별 대전-당진 고속도로 교통량 비교

(단위: 대/일)

[그림 6] 주변 장래교통망 및 사업노선
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□ 장래 교통수요의 변화 패턴

◦ 주로 대산항에서 서해안고속도로를 이용하고자하는 국도 38호선 및 국도 32호
선의 교통량이 전환되었음. 또한 서해안고속도로를 이용한 서울방면이 아닌 

남쪽으로의 통행량은 지금은 국도 29호선을 이용하고 있으나, 본 사업 시행에 

따라 교통량이 과업구간으로 전환되는 것으로 분석되었음.

◦ 반면 본 과업구간과 당진JCT에서 직접 접속하는 대전-당진 고속도로는 본 과

업시행 후 교통량이 증가하는 것으로 나타났음.

[그림 7] 장래 교통량 변화(시나리오 1)
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제Ⅴ장 편익 산정 결과

□ 총 편익 중 통행시간절감편익, 차량운행비용 절감편익의 순으로 나타났으며, 이 

두가지 편익이 대부분의 편익을 차지하는 것으로 분석되었음. 

□ 시나리오1의 경우 분석 초기년도인 2021년에 통행시간 절감편익이 169.1억원, 운
행비용절감 편익이 73.2억원이었으며 교통사고 및 환경비용절감편익은 각각 7.1
억원, 18.6억원이 발생하였음. 2021년 이후 개별항목 편익 및 연도별 합계 편익은 

증가하는 추세를 보임.

□ 시나리오1 (단위: 억원)

분석년도 통행시간 운행비용 교통사고 환경비용 합계

2021 169.1 73.2 7.1 18.6 268.0

2026 196.1 92.8 7.9 27.3 324.1

2031 218.9 104.1 8.6 33.9 365.5

2036 229.9 119.7 9.0 37.7 396.2

<표 19> 시나리오별 편익 산정 결과

□ 시나리오2 (단위: 억원)

분석년도 통행시간 운행비용 교통사고 환경비용 합계

2021 183.0 79.2 7.6 20.2 290.1

2026 212.2 100.5 8.6 29.5 350.8

2031 237.0 112.6 9.3 36.7 395.6

2036 248.8 129.5 9.7 40.8 428.9



24  「대산～당진 고속도로 건설사업」예비타당성조사

제Ⅵ장 경제성 분석

1. 경제성 분석의 주요 전제

□ 사회적 할인율

◦ 사회적 할인율은 수정·보완된 예비타당성조사 『일반지침(제4판)』 사회적 할

인율의 조정(2007.7)에서 제시된 할인율 5.5%를 적용하였음.

□ 분석 기준년도 및 분석 기간

◦ 분석 기준년도: 2007년

◦ 분석기간 : 2009년 ~ 2050년

- 용지보상 및 시공: (2009년 ~ 2020년)

- 도로이용 및 유지관리: 개통 후 30년 (2021년 ~ 2050년)

◦ 교통분석 최종년도인 2036년 이후의 편익은 2036년과 동일한 것으로 가정함.

□ 잔존가치 적용

◦ 토지의 잔존가치를 반영하여 용지보상비중 지장물보상비를 제외한 용지구입

비를 경제성 분석 최종년도에 음(-)의 비용으로 처리

2. 경제성 분석 결과

□ 제2 서해안 고속도로를 반영한 경우와 반영하지 않은 경우에 대하여 경제성 분석

을 실시하였고, 그 결과 두 시나리오 모두 경제적 타당성이 없는 것으로 나타남.

구 분 시나리오1 시나리오2
B/C 0.59 0.64

NPV(억원) -1736.68 -1530.42
IRR(%) - -

<표 20> 경제성 분석 결과

주: 시나리오1 - 제2서해안 고속도로 미반영/시나리오2 - 제2서해안 고속도로 반영
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3. 민감도 분석

□ 본 사업의 타당성을 평가하기 위해서 사용되는 경제성 평가의 편익과 비용의 계

산에는 불확실성이 내포되어 있으며 그에 따라 불확실성에 대처하기 위해서 민감

도 분석(sensitivity analysis)을 시행

◦ 할인율 변화에 따른 민감도 분석

할 인 율 시나리오1 시나리오2

4.5%
B/C 0.66 0.71

NPV(억원) -1653.15 -1389.07
IRR(%) - -

5.5%
B/C 0.59 0.64

NPV(억원) -1736.68 -1530.42
IRR(%) - -

6.5%
B/C 0.53 0.57

NPV(억원) -1767.66 -1605.22
IRR(%) - -

<표 21> 할인율 변화에 따른 민감도 분석

◦ 비용변화에 따른 민감도 분석

비용 변화 시나리오1 시나리오2

-20%
B/C 0.74 0.80

NPV(억원) -888.42 -682.15
IRR(%) - 3.5%

-10%
B/C 0.66 0.71

NPV(억원) -1312.55 -1106.28
IRR(%) - 2.6%

0%
B/C 0.59 0.64

NPV(억원) -1736.68 -1530.42
IRR(%) - -

10%
B/C 0.54 0.58

NPV(억원) -2160.81 -1954.55
IRR(%) - -

20%
B/C 0.49 0.53

NPV(억원) -2584.94 -2378.68
IRR(%) - -

<표 22> 비용 변화에 따른 민감도 분석
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◦ 편익 변화에 따른 민감도 분석

편익 변화 시나리오1 시나리오2

-20%
B/C 0.47 0.51

NPV(억원) -2237.61 -2072.60
IRR(%) - -

-10%
B/C 0.53 0.58

NPV(억원) -1987.14 -1801.51
IRR(%) - -

0%
B/C 0.59 0.64

NPV(억원) -1736.68 -1530.42
IRR(%) - -

10%
B/C 0.65 0.70

NPV(억원) -1486.22 -1259.33
IRR(%) - 2.5%

20%
B/C 0.71 0.77

NPV(억원) -1235.75 -988.24
IRR(%) - `3.3%

<표 23> 편익 변화에 따른 민감도 분석

4. 민자유치 가능성 검토

□ 최적 대안의 B/C가 0.9를 상회하는 사업에 대해서는 1단계 Check List와 2단계 정

성적 평가 및 재무성 분석을 통해 ‘민간투자 가능성’ 검토를 수행하나, 본 사업의 

경우 B/C가 0.9 미만으로 경제적 타당성을 확보하지 못하는 것으로 분석되었음.

□ 따라서 민간투자 가능성 검토대상 사업에 해당하지 않으므로 1단계 Check List와 

2단계 정성적 평가 및 재무성 분석을 수행하지 않음.



요  약  27

제Ⅶ장 정책적 분석

제1절 지역균형발전

1. 지역낙후도 

□ 지역균형발전 측면에서 볼 때 본 사업노선이 위치하고 있는 충청남도의 경우 종

합지역낙후도 순위는 16개 시․도중 각각 12위로 하위권에 속하고 있으며, 직접

영향권에 속하고 있는 서산시와 당진군의 경우 종합지역낙후도 순위가 각각 전체 

170개 시․군 중에서 각각 74위, 75위로 중위권에 속하고 있는 것으로 나타남.

2. 지역경제 파급효과

□ 본 사업추진을 통한 지역경제 파급효과는 지역내 부가가치 유발액을 지역내 총생

산(GRDP)로 나눈 지역경제 활성화 효과지수는 0.4014%로 나타났음. 이는 2006년 

45개 예비타당성조사 사업의 지역경제 활성화 효과 지수의 평균값인 0.2465%보

다 높은 수준임을 알 수 있음.

제2절 정책의 일관성 및 추진의지

1. 관련계획 및 정책방향과의 일치성

□ 관련 계획 및 정책 방향과의 일치성 측면에서 볼 때, 상위계획인 ｢제4차 국토종합

계획 수정계획(2006～2020)｣에서는 간선도로의 연결 강화 및 지역 간 균등한 접

근성을 제공할 수 있는 교통체계 구축을 통한 지역개발 확충을 언급하고 있는데, 
간선도로의 연결 강화의 의미에서 본 사업과 관련성이 있다고 사료됨.

□ 또한  ｢국가기간망교통망계획(2000～2019)｣에서는 동서6축의 지선에 포함되어 있



28  「대산～당진 고속도로 건설사업」예비타당성조사

으며, 동서6축 사업은 후반기 계획기간(2010~2019)사업으로 제시되어 있으며, ｢도
로정비기본계획 수정계획(2006~2010)｣에서는 본 사업은 동서6축(대산~당진)을 연

결하는 사업으로 제시되어 있으며, 투자우선 순위 13위에 해당되는 것으로 나타

나고 있음. 

□ 이를 종합적으로 살펴본 결과, 본 사업의 국가 상위계획과의 연계성 및 정책방향

이 일치하고 있다고 판단됨. 

2. 사업추진의지 및 선호도

□ 국토해양부는 대전~당진간 고속도로를 연장하는 성격의 대산~당진 고속도로는 

서산시 및 대산항 주변의 개발여건을 지원할 수 있는 고속도로로써, 사업의 경제

적 타당성은 다소 미흡한 것으로 사료되지만 지역균형발전 측면에서 본 사업의 

추진은 바람직하다는 의견을 제시하였음.

□ 충청남도, 서산시, 당진군의 경우 2005년 예비타당성조사시와 산업단지 및 대산항 

개발 등 교통여건의 많은 변화가 있었으며, 본 사업이 시행되어 대전~당진간 고

속도로가 대산항 까지 연장될 경우 지역개발 촉진 및 개발․확장되고 있는 대산

항 및 배후 산업단지의 열악한 간선도로망을 확충할 수 있으며, 또한 충남 중심권 

및 수도권이남 지역으로의 접근성 향상을 기대하는 등 본 사업에 대해 강한 추진

의지를 보이고 있음.

□ 이러한 점에서 볼 때, 본 사업에 대한 관련기관의 사업추진의지는 비교적 높은 것

으로 판단되며, 사업 주무부처와 사업 대상지역 지자체 간에는 특별한 이해관계

의 상충이 존재하지는 않는다고 판단됨.

제3절 사업추진상의 위험요인

1. 재원조달 가능성 평가

□ 재원조달 가능성

◦ 국토해양부 고속도로 부문 세출내역에서 고속도로 건설사업에 배정된 2008년 예

산은 9,293억원이며, 본 사업에서 가장 많은 비용이 투입되는 2018년 372.5억
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원은 2008년 전체 고속도로건설 예산의 4.0%에 고속도로 건설 예산에서 차지

하는 비중이 크지 않은 것으로 판단됨

- 하지만, 광역경제권 발전 선도프로젝트의 고속도로 건설사업 등 신규 건설

될 사업을 고려할 경우 재원조달가능성에 다소 어려움이 있을 수 있으므로 

추가적인 재원조달방안에 대한 모색이 필요함.

◦ 한국도로공사의 경우 2009년도 고속도로 건설 예산은 2조 8,139억원으로 본 

사업의 2018년 투입비용 372.5억원은 2009년 고속도로 건설 예산의 약 1.3%에 

해당함.

- 따라서 2009년 예산이 향후에도 비슷하게 유지된다면 본 사업에 대한 예산

확보에는 큰 무리가 없어 보이나 현재 추진 중인 다수의 고속도로건설사업

과 광역경제권 발전 선도프로젝트를 고려할 경우 본 사업 예산확보를 위해 

추가적인 재원조달방안 검토가 요구됨.

2. 환경성 평가

□ 본 노선구간과 인접한 지역들은 해양환경, 가로림만, 천수만 등 광범위한 간석지, 
다양한 해양관광자원을 보유하고 있어 미래형 해양산업의 육성거점 및 국민 여가

지대로서 충분한 개발 잠재력을 보유하고 있음.
□ 불가피하게 환경 훼손이 예상되는 지점에 대해서 산지부는 터널로 통과하고 농경

지는 토공보다는 교량통과를 지향하도록 계획하였음. 
□ 하지만 향후 환경적 측면에서 터널 입․출입구의 삼림훼손 최소화 대책이 필요하며, 

교량 건설시 수질보전 대책 및 경관을 고려한 교량계획이 필요할 것으로 판단됨.



30  「대산～당진 고속도로 건설사업」예비타당성조사

제Ⅷ장 종합평가 및 정책제언

1. AHP를 활용한 「대산~당진 고속도로 건설사업」의 종합판단

□ AHP 평가결과

◦ 평가자들의 평가를 종합한 결과 사업 시행점수가 0.488로 본 사업의 경우 사

업 미시행을 보다 나은 대안으로 평가하고 있는 것으로 나타났으며, 평가자 6
인 가운데 5인이 본 사업을 미시행하는 것이 타당하다고 평가하였음.

평 가 자 사업 시행 사업 미시행

종 합 0.488 0.512 

평가자 1 0.494 0.506 

평가자 2 0.503 0.497 

평가자 3 0.486 0.514 

평가자 4 0.466 0.534 

평가자 5 0.488 0.512 

평가자 6 0.449 0.551 

<표 24> AHP 평가결과

2. 종합평가 및 정책제언

□ 대산~당진 고속도로 건설사업은 서산시 대산읍 국도38호선과 현재 건설 중인 대

전~당진간 고속도로(′09년 완공 예정)를 연결하여 대산항 및 배후 산업단지의 

간선도로망을 확충하고, 충남중심권 및 수도권 이남 지역으로의 접근성을 향상시

키기 위한 사업임.
□ 본 사업은 2005년 예비타당성조사를 기 수행하였으며, 당시 검토한 노선대가 기

술적․경제적․환경적 측면에서 가장 유리하다고 판단하여 별도의 노선대안은 
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검토하지 않고 당시 노선을 준용하였음. 본 사업 최적대안의 총사업비는 5,710억

원(부가세 포함)으로 산출되었음.
□ 본 사업의 경제성 분석을 수행하기 위해서 30대 선도프로젝트인 제2서해안 고속

도로(평택~홍성)사업이 추진되는 경우와 제2서해안 고속도로(평택~홍성)가 추진

되지 않을 경우 기존 서해안 고속도로 당진~홍성 확장사업을 추진하는 시나리오

를 설정하여 분석하였음.
□ 수요와 비용 및 편익을 바탕으로 경제성 분석을 수행한 결과 시나리오 1(기존 서

해안 당진~홍성 확장)과 시나리오2(제2서해안 고속도로 반영)의 B/C 각각 0.59, 
0.64로써 모두 경제적 타당성이 없는 것으로 나타났음.

□ 정책적 분석결과 지역균형발전 측면에서 볼 때 본 사업노선이 위치하고 있는 서

산시와 당진군의 경우 종합지역낙후도 순위가 각각 전체 170개 시․군 중에서 각

각 74위, 75위로 중위권에 속하고 있는 것으로 나타났음. 본 사업추진을 통한 지

역경제 파급효과를 나타내는 지역경제 활성화 효과지수는 0.4014%로 나타나 

2006년도에 실시된 45개 예비타당성조사의 평균치보다 다소 높은 것으로 측정되

었음.
□ 한편, 관련계획 및 정책방향과의 일치성은 대체로 부합하는 것으로 나타났으며,  

관련 중앙부처 및 지자체의 사업추진 의지 및 선호도는 강한 것으로 판단됨. 
□ 재원조달 가능성 측면에서는 중앙정부 및 한국도로공사 모두 현재 예산이 향후에

도 비슷하게 유지된다면 본 사업에 대한 예산확보에는 큰 무리가 없어 보이나 현

재 추진중인 다수의 고속도로건설사업과 광역경제권 발전 선도프로젝트를 고려

할 경우 본 사업 예산확보를 위해 추가적인 재원조달방안 검토가 요구됨.
□ 본 예비타당성조사는 시나리오2(제2서해안 고속도로 반영)를 최적안으로 선정하

여 AHP분석을 실시하였음. 제2서해안 고속도로를 반영한 시나리오를 최적안으로 

선정한 이유는 현재 제2서해안 고속도로 건설사업이 30대 선도프로젝트로 지정되

어 추진되고 있어 현시점에서 기존 서해안 고속도로(당진~홍성) 확장사업보다 실

현 가능성이 높다고 판단되었기 때문임. 이러한 조건에서 AHP분석 기법을 통한 

본사업의 종합적인 타당성을 평가한 결과 사업 시행점수가 0.488로 본 사업의 시

행은 바람직하지 않은 것으로 나타났음. 
□ 그러나 본 사업의 시행으로 외부로부터의 대산항 및 대산산업단지로의 접근성 

개선, 서산시 및 당진군의 내부통행 전환으로 인한 교통안전문제의 개선 등 지

역개발 측면에서는 사업추진을 제고해 볼 필요가 있으나 현재시점에서 경제적

인 측면에서의 추진 당위성은 다소 미흡한 것으로 판단됨. 
□ 향후 대산2 일반산업단지, 황해경제자유구역 개발사업 중 사업지 인근의 지곡

지구 등의 개발계획이 구체화 될 경우 관련개발계획들과의 연계성을 고려하여 
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효율적인 사업추진방안이 추가로 모색되어야 할 것으로 사료됨.

구  분
주무부처

사업계획서
시나리오Ⅰ 시나리오Ⅱ

사업위치
시점 - 충남 당진군 당진읍(대전~당진간 고속도로 당진JCT)

종점 - 충남 서산시 대산읍(국도38

사업규모 L=24.3km(4차로:23.4m)

총사업비 5,322억원 5,710억원

사업기간 2009년~2020년

사업주체/재원

조달

국토해양부(한국도로공사)/
국토부(공사비의 50%, 용지비의 100%), 도공 (공사비의 50%)

대안별 특징 -
서해안 고속도로 

당진~홍성 확장사업 반영

제2서해안 

고속도로(평택~홍성)사
업 반영

B/C 0.58 0.59 0.64

AHP - - 0.488

<표 25> 본 사업의 총괄 요약표

주: 총사업비는 VAT 포함 금액임.




